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RECHAUFFEMENT CLIMATIQUE

Turbulences accrues

Mieux vaut boucler sa
ceinture en avion. Les
turbulences sont en hausse
a cause de l'effet de serre,
selon la premiére étude
sur le sujet. Seul espoir:
mieux les prévoir pour
que les pilotes puissent
les éviter. Le point sur un
phénomeéne qui explique
une grande part de la
phobie de l'avion.

MATHIEU PERREAULT

Les turbulences dans les
avions vont doubler d’ici
40 ans a cause du réchauffe-
ment de la planete, selon une
nouvelle étude britannique.
La durée des turbulences
dans un vol transatlantique
typique pourrait ainsi dépas-
ser les 20 minutes.

« Il est tres difficile de
prédire les turbulences, et
¢a pourrait se compliquer
encore davantage», explique
Paul Williams, climatologue
a I’Université de Reading, qui
présentait hier ses résultats
dans la revue Nature Climate
Change et a une conférence
sur les turbulences a Vienne.
«J’ai présenté une ébauche de
mes recherches a des pilotes,
en janvier, et ¢a les a beau-
coup agités. »

Dans les lignes aériennes
américaines, les turbulences
font généralement une tren-
taine de blessés par année,
aux deux tiers parmi les
agents de bord. Depuis 25
ans, elles n’ont fait que deux
morts.

Les turbulences modé-
rées a séveres occupent a
tout moment 1% de l’espace
aérien au-dessus de l’Atlanti-
que Nord, selon M. Williams.

« Ca correspond a 10-15
minutes de vol, en moyenne.
Généralement, ce sont des
turbulences modérées, ce qui
signifie que des objets non
sécurisés peuvent se déplacer
et qu’il est difficile de mar-
cher. Peu de gens font I’'expé-
rience de turbulences séveres,

n’en ont jamais durant leur
carriere. »

Les turbulences liées au
mauvais temps sont faciles a
prévoir, mais pas celles qui
surviennent par temps clair.

Au-dessus de l'océan, ces
dernieres sont causées par
les fluctuations du jet-stream,

Dans les lignes aériennes américaines, les turbulences
font généralement une trentaine de blessés par année,
aux deux tiers parmi les agents de bord. Depuis 25 ans,
elles n'ont fait que deux morts.

quand il est impossible de
marcher et qu’on est projeté
contre la ceinture de sécurité
avec une telle force qu’on
peut se blesser. Les turbulen-
ces extrémes, qui dépassent
2 g [deux fois l’accélération
terrestre] sont vraiment ter-
rifiantes, mais extrémement
rares: beaucoup de pilotes

un courant d’air en haute
altitude, alors que sur la
terre ferme, elles s’expliquent
par un vent de surface fort
dévié vers le haut par des
montagnes. Le «cylindre de
Denver », par exemple — une
région du Colorado -, est par-
ticulierement propice aux tur-
bulences difficiles a prévoir.

dans les avions
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Les turbulences liées au mauvais temps sont faciles a prévoir, mais pas celles qui surviennent par temps clair.

«Il faut souvent se fier aux
signalements des autres pilo-
tes», explique M. Williams.
Dans les zones ou il y a peu
de trafic, par exemple les rou-
tes polaires, les signalements
sont peu nombreux.

Des modeéles qui datent

«Il y a 21 modeles différents
pour prédire les turbulences,
dit M. Williams. La plupart
d’entre eux datent des années
60 et 70. C’est seulement avec
des percées théoriques en cli-
matologie, depuis quelques
années, qu’on peut progresser
et espérer améliorer les pré-
dictions. Pour le moment, c’est
le seul espoir, parce que les
instruments sur les avions pro-
gressent peu pour ce qui est des
turbulences par temps clair. Les
avancées des radars nous font
progresser pour les turbulences
liées au mauvais temps, mais
pour détecter les turbulences
par temps sec, il faut des radars
laser qui restent tres chers. »

DES CENTAINES DE
MILLIONS EN JEU

Pour les constructeurs d'avions,
les turbulences sont un
probléme crucial, qui cotte
des dizaines de millions chaque
année en entretien.

Les rares données sur le sujet
font état de coats directs de
200 millions US seulement
pour les compagnies
aériennes américaines, selon
Robert Sharman, du Centre
national pour la recherche
atmosphérique des Etats-Unis.
«D’une maniére générale,

les regles de résistance aux
turbulences n'ont pas été
assouplies, comme d'autres
domaines du secteur aérien »,
explique un collegue de

M. Sharman, Larry Cornman.
— Mathieu Perreault
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